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BESLUIT van 20 september 1990 (Stb. 525), houdende wijziging van het 
Schepenbesluit 1965. 


IN NAAM DER KONINGINI 


DE GOU 1 /ERNEUR van Aruba, 


Vanwege van de Koningin de last ontvangen hebbende tot afkondiging 
van onderstaand besluit 

BESLUIT van 20 september 1990 (Stb. 525), houdende wijziging van het 
Schepenbesluit 1965. 


Heeft de opneming daarvan in het Afkondigingsblad van Aruba bevolen. 


Gedaan te Oranjestad, 13 november 1990 


F.R. Tromp 
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Besluit van 20 september 1990, houdende 
wïjziging van het Schepenbesiuit 1965 


Wij BohIi'ix. bij de gralie Gods, Koningin der Nadcrlanden, Prinses van 
Oranje-Nassau. ©nz. enz. ení. 

Op de voordracht van Onze Mimster van Verkeer en Waterstaat van 26 
maari 1990. nr. S/J 30.485/90, Directoraat-Generaal Scheepvaart en 
Maritieme Zaken; 

Overwagende, dat het Schepenbesluit 1965 (Stb. 367) in overeen- 
stemming dient te wordan gebracht met de op 21 april 1988 en 28 
oktober 1988 door de Internationale Maritieme Organisatie aangenomen 
wijzigingen op de voorschriften van het Internationaal Verdrag voor de 
Beveitiging van Mensenlevem op Zee 1974 met bijlage (Trb. 1989, 42 en 

1989, 98). en dat hierbij tevens enige andere wenselíjk gebíeken wijxi- 
gingen in genoemd besluit kunnen worden aangebracht; 

Gelet op de artikeien 5, 8, en 73 van de Schepenwet (Stb. 1932. 86); 
De Raad van State van het Koninkrijk gehoord (advies van 7 augustus 

1990, nr. W09.90.0124/K.); 

Geaien het nader rapport van Onza Minister van Verkeer en Waterstaat 
van 7 september 1990, nr. S/J 31.575/90. Oirectoraat-Generaal 
Scheepvaart en Maritieme Zaken; ; ‘• «? 1 r 

Da bepalingen.van het Statuut voor het Koninkrijk in acht genomen 
zijnde; 

Hebben goedgevonden an verstaan: 


ARTIKEL I 

Het Schepenbesluit 1965 (Stb. 367)’ wordt afs volgt gewijzígd: 

A. Artikel 37, zesda lid, komt te luiden: 

6. Aan boord van elk schip moet een echolood aanwezig zijn. 

B. ki artikel 110 komt in het derde lid. in onderdeel c, de zinsnede 

«. geen aannemersmaterieei zijnde als bedoeld in het zesde lid. onder b. 
van dit srtikel,» te vervatlen. 

C. Artikel 110« zesde lid, komt te luiden: 

6. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan, voor een schip 


0 



0 


Pagina 4 


Afkondigingsblad van Aruba 1991 no. 3 


behorende tot de kategorioén zoala genoemd in do Tabollon 0 on C vaii 
het jeerste lid. alsmede voor schepen díe door de nard van do werkjaam 
bedpn wsarvoor zij wordert gebruiki tot die ketegorieën kunnen worden 
gerékend, een vermindertng ven het eantal acheepsge 2 eJlen toostaan, 
indién hot vaargebied van dat schip zich niet vorder uilsirekt dan 30 
zeemijJen uil de kust, het schíp ten hoogste 12 uron varen verwijderd rs 
van een met name genoemde werkhaven en nooit verdor verwijderd is 
dan 6 uren varen vanaf een beschuite heven oí rede. 

D. In ertikel 116, eerste lid, onder b, komen de woorden «, dte zijn 
aígegeven door bevoegde deskundigena te vervallen. 

Ê. Artikel 118, tweede lid, komt te luiden: 

2e. De In het eerste lid, onder a, genoemde verklaringen worden 
opgemeekt en afgegeven in overeenstemming met het bepaalde in 
bijldge XXIII ven dit besluit. 

2b. Aen het bepaatde in het eerste lid onder b is voldaen indien wordt 
overgelegd de geneeskundige verklaring die is afgegeven In overeen- 
stemming met het bepaalde In Hoofdstuk IV van het Schepeiingenbe* 
sluit. 

F. Artikel 118, derde lid, komt te luiden: 

3. Do in het eerste lid, onder a, bedoelda deskundigen worden door 
Onze Minister aengewezen. 


ARTIKEL II 

De bijlegen ven het Schepenbesluit 1965 worden ats volgt gewijzlgd: 

A. in Bglcge II worden de volgende wijziglngen aangebracht: 

1. Artikel 8, lid 2.3, komt te lutden: 

2.3 Ten aanzien *an de vereiste stabifiteit van het schip In de eindtoe* 
stand ne beschediging, en nadat mogelijke vereffening door ovarvloeien 
heoft plaatsgevonden. geldt het volgonde: 

2,3.1 De kromme varj restarmen van posltieve stetische stabiliteit 
moet ten minste een bereik hebben van 15 greden gemeten vanuit de 
slagzijhoek waarbij stetlsch evenwicht optreedt. 

2;3.2 Het oppervfak onder de kromme ven restarmen van positieve 
ttetjsche stabiliteit gemeten vanurt do slagzijhoek waarbij statisch 
evenwfcht optreedt, moet ten mlnste 0.015 meterradiasl bedragan, 
gemeten tot de klelnste van de volgende helllngshoeken: 

1. de hpek waarbij verder vervuld raken van het schip optreedt; of 

2; een hoek van 22 graden, gemeten vanuit de rechtoplíggende ttand, 
in het gevel dat ééh afdetlng vetvuld raakt, of een hoak van 27 graden, 
gemetan vanuit de rechtopliggende stand, in het geval dat twee of meer 
afdelingon gelijktijdig vetvuld raken, 

2.3.3 Sinnen het bereik zoals aangegeven onder 2.3.1 moet een 
restarm van positieva ttatische ttabilitert worden bereikt waarbij de 
grootste waarde van de volgenda hellende momenten In aanmerking 
mopt worden genomen: 

1i het moment ten gevolga van hat verzamelen van alle passaglers aan 
één zijde van het schip; 

2j het moment ten gevolge van het te water laten van alle vol beladen 
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door iswaidrlaimgsmiddelen bediende groerisreddingrniddelen san één 
zíjde van hei schip; o( 

3. hei momeni ien gevolge van windhelasiing. 

Ooze resiarm moet wordon berekend mei de formule; 

GZ (in m) ■» hellend momeni ( in l. m)__ + 0.04 

deplacement (in t van 1000 kg) 

Jn gean geval mag deze arm van siaiische stabiliieit minder zijn dan 
0,10 rn. 

2.3.4 Voor de berakening van de heilendo momenten zoals genoemd 
in 2 3.3 moet hei volgende worden aangenomen: 

voor momemen tengevolge van het verzamelen van passagiers; 

1.14 personen per vlerkante meter; 

1.2 een massa van 75 kg voor iedere passagier; en 

1.3 passagiers moeten worden verdeeíd over de beschikbare dekop- 
pervlakken aen een zijde van het schip op de dekken waar de verzamel* 
plaatsen zijn gelegen en op een zodanige wijze dat het meest ongunstige 
hellende moment wordt voortgebracht; 

2. voor momenten tengevolge van het te water laten van atla vol 
beladen door tewaterlatingsmlddelen bediende groepsreddingmiddelen 
asn één zijda van het schip: 

2.1 alie reddingboten an hulpverleningsboten die zijn geplaatst aan de 

lage zijde van het schip, ontstean na het doorstaan van de schade. 
moeten worden geacht vol beladen en gereed voor. afvieren buítenboord 
ta hangen; I . 

2.2 voor reddingboten die zijn íngericht.omjvoJ beladen te water te 
worden gelaten vanaf de opstelllngsplaats, moet het maximaal optre- 
dende hetlende moment tijdeni het te water laten worden genomen; 

2.3 een vol beladen doór een tewaterlatingsmiddel te bedienen 
reddingvlot moet worden geacht te zijn vastgemaakt aan elk tewaterla- 
tingsmiddel, welke is geplaatst aan de lage zijde van het schip ontstaan 
na het doorstaan van de schade en moet worden geacht gereed voor 
afvieren buiten boord te hangen; 

2.4 personen die nlet In de groepsreddingmiddelen zijn geplaatst die 
buiten boord hangen, moeten worden geacht geen extra hellend of 
oprichtend moment te doen ontstaen; en 

2.5 groepsreddingmiddelen die aan de hoge kant van het schip zijn 
geplaatst. worden oeacht zich op hun opstellingaplaats te bevinden; 

3. voor momënten tengevolge van windbelasting: 

3.1 een in rekening te brengen winddruk van 120 N/m 1 ; 

3.2 het van toepass.ing zijnde windvangende oppervlak Is het gepro- 
jekteerde laterale oppervlak boven da waterlijn, die behoort bij de íntacte 
toestand; en 

3.3 de arm van het moment is de vertikale afstand gemeten vanif aen 
punt halverwege de gemiddelde diepgang, díe behoort bij de Intacte 
toestend, tot het zwaartepunt van het iaterael oppervlak. 

2. Na artikel 8, lid 2.3 %vordt een nieuw (id 2.4 ingevoegd luidende: 

2.4 Tijdens tussentoestanden bij voistromen moet de maxímale 
waarde van de arm van statische stablliteit ten minste 0,05 m bedragen 
terwiji de omvang van het bereik van armen van statische stabiliteit met 
een p.ositieve waerde ten minste 7 graden moet bedragen. In alle 
gevailen hoeft tlechts één lek in de huid en slechts één vrij vloeistofop- 
pervlak van het íngestroomde water te worden aangenomen. 

3a En de derde volzín van artikel 8, lid 5 vervalt de zinsnede: «, evenals 
de maximum slagzij die vdór hat overvfoeien omstaat,* 

3b Na de derde volzin van artikel 8, lid 5 wordt de volgande volzin 
ingevoegd luidende: De maximum slagzij die ontstaat voordat 
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overvlooiart oplreodt, mny nio» meor dan 15 gradon bedreyen. 

4. Artiko) B, lid 0 2 korm to luiden: 

Bijionsymmetrisch voliopen mag de slagzijhoek in hot geval van 
vollopan van één afdeling niet groter zijn dan 7 graden. Het Hooíd van de 
Schaopvaartinspectie kan een slagzijhoek toostaan van 12 graden in het 
oeval van gelijklijdig voltopen van twee of meer aangrenzende 
ofdolingen. 

5. In artikel 8 wordt hat bestaande líd 7 varnummerd tot 7.1 

6. In artikel 8 worden na het lid 7.1 de leden 7.2 t 7.3 en 7.4 toege- 
voegd. luidende: 

7.2 De gegevens genoemd in 7.1 moeten informatie bevatten ten 
aanzíen van de maxlmael toegestane ligging in hoogte van het gewichts- 
zwaanepunt boven de basislijn (KG) of in plaats hiervan van de minimaal 
toelaatbare matacenterhoogte (GM) voor een diepgangsbereik dat 
voldoende moet zijn om alle tijdens de bedrijfsuitvoering voorkomende 
beladingstoestanden te omvatten. Oe infomnatie moet de invfoed van 
verscheidene waarden van de trim latan zian rekening houdende met 
bedrijfsmatige beperkingen ten aanzien van de trrm, 

7.3 Elk schip moet zijn voorzien van duidelijk te onderscheiden 
diepgangsmerken op voor- en achterschip. Indien de diepgangsmerkan 
zijn aengebracht op een plaets waar deze niet gemakkelijk afleesbaar zijn 
of waar bedríjfsmatige beperkingen voor een bijzondere dienst het 
aftezen van da diapgangsmerken bemoeilijken, moet het schip ook zijn 
uitgerust met eén door het Hoofd van de Scheepvearlinspectie aanvaard 
systeem voor diepgangsmetlng waaruit de diepgang voor en achter kan 
worden bepaald. 

7.4 Na voltooiing van de belading van het schip en vóór vertrek van 
het schip moet de kapitein de trim en stabiliteit van het schip bepaien an 
eveneens vaststellen en daarvar» aantekening maken dat het schip 
voidoet aan de ttabilSteltscriteria zoats aangegeven in de van toepassing 
zijnde voorschríften van dit Bealuit. Het Hoofd van de Scheepvaartin* 
spectie kart het gebrulk van een electronische rekenmachine of gelljk- 
waardíge middelen v&or de berekening van de beiading en de stebiliteit 
voor dit doel senvserden. 

7. In artikai 8 wordt ná lid 8 een nieuw lid 9 toegevoegd, luidende; 

9. De leden 2.3, 2.4, 5 en 0.2 zijn van toepasting op passagiers* 
schepen gebouwd op of na 29 aprii 1990 en de teden 7.2, 7.3 en 7.4 zijn 
van toepasslng op alle passagiersschepen. 

8. Ne artikel 20 wordt een nieuw artikel 20a ingevoegd, tuidende: 

Artíkel 20a Slulten v»n deuren van (aadpoorten van passagiare. 
•chapen 

1. DK ertikel \% van toepessing op alie passagiersschepon. 

2. Oe volgende deuren en kleppen, gelegen boven de tndompelingt- 
grensiijn, moeten worden gesloten en geborgd voordat hat schip vertrekt 
en moeten gasloten en geborgd blijven totdat het schip op de voigende 
ligpfaats is aangekomen: 

2«tj deuren ven laadpoorten In de huid of in de begrenzingsschotten 
van gesioten bovenbouwen; 
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2.2 boeQkleppen aangebrecht op plaatsen zoals omschreven onder 

2 . 1 : 

2.3 deuren ven laadopeningen in het voorpiekschot; en 

2.4 weer- en winddichte op- en afrijkleppen welke kunnen worden 
beschouwd als een alternatieve wijze van afsluiting ten opzichte van de 
wijze van af&luíting zoals omschreven onder 2.1 tot en mei 2.3. 

Indiep een deur of klep niel kan worden geopend of gesloten terwijl 
het schip op zijn ligplaats is gemeerd mag een dergelijke deur of klep 
worden geopend of worden open gelaten terwijl het schip de ligplaats 
nadert of verlaat, maar alechts zover als noodzakelijk voor d« onmiddel- 
lijke bediening van de deur of kiep. In ieder geval moet de binnenste 
boegdeur gesloten worden gehouden. 

3. Indien dit noodzskelijk is voor de bedrijfsvoering van het schip of 
voor het inschepen en ontschepen van passagiers wanneer het schip 
veilig voor snker ligt, kan het Koofd vsn de Scheepvaartinspectie 
toestaan dat, in afwijking van het bepaslde onder 2.1 en 2.4, bepaalde 
deuren worden geopend wsnneer dit door de kapitein verantwoord wordt 
geacht, onder voorwsarde dat de veiligheid van het schip niet in gevaar 
komt. 

4. De kapitein is verplicht zorg te dragen dat een doeimatig toezicht- 
en meldsysteem voor het sluiten en openen van de deuren genoemd 
onder 2, wordt onderhouden. 

5. De kapitein is verplicht zorg te dragen dat vóór vartrek van het 
schip ín het scheepsdagboek het tijdstip van de laatste sluiting van da 
deuren als bedoeld onder 2 en het tijdstip van opening ven bepaalde 
deuren als bedoeld onder 3, wordt aangetekend. 

9. In artikel 22 wordt de huidige tekst genummerd tot eerste lld en 
wordt «en tweede lid toegevoegd, luidende: 

2. Teneinde mogelijke wijzigingen in de waterverplaatsing en de 
ligging van het gewichtszwaartepunt in lengterichting van hat ledige 
schip vast te stellen, moet voor elk passagiersschip, met tussenpozen 
van ten hoogste vJjf jaar. een «deadweight onderzoek» worden 
gehouden. Indien, in vergelljking met do goedgekeurde stabiliteitsge- 
gevens, een afwijking in de waterverpleatsing van het ledige schlp van 
meer dan twee percent of een afwijking ln de ligging van het gewichts- 
zwaartepunt in lengterichting van hat Iedige schip van meer dan óin 
percent van de lengte wordt verwecht of vastgesteld moet het schlp aan 
een nieuwe hellingproef worden onderworpen. 

10. Na artikel 23a wordt een nieuw artikel 23b ingevoegd, iuidende: 

Artikal 23b Waterdichtheid van romp- en bovenbouw, 
voorkomen en onder controle houden van schade 

1. Aan boord van alle patsagiersachepen met ro/ro leadruimten of 
ruimten van bijzondere eard, zoals omschreven in artikel 3 van bijlage IV 
van dit besluit: 

1.1 moeten op de brug standaanwijzers zijn aangebracht voor elle 
huiddeuren, iaaddeuren en andere afsluitmiddelen die, indien open 
geiaten of niet voldoende geborgd, near het opodeel vjan het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectle, kunnen leiden tot het h belangríjke mate 
vervuld raken van een ro/ro laedruimte of een ruimte van bijzondere 
aard. Het standaanwijssvsteem moet sangeven det een deur niet voiledig 
is gesloten of niet volledig Is geborgd. Het systeem moet zo zijn 
ontworpen dat bij een fout ín het systeem een deur als niet gesloten 
zijnde wordt aangegeven. De voeding voor het stendaanwijseytteem 
moet onafhankelijk zijn ven de voeding voor het bedienen en borgen van 
de deuren; 
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1.2 mo«ten voorzieninoen aanwezig jrijn, zoals een leievisiemonttor 

° ^ watar * 0kka 9 flí * elB ctÍ8-Bysteem. waarmee op do brug 
f 7. le J ka S« oaor boeg-. hek- of endere laaddeuren. welke kan leiden tot 
net in belangnjke mate vervuld raken van ro/ro laadruimlen of ruimien 
ven bijzondere aard, kan worden vastgesteld; en 

1.3 moet in ro/ro leadruimten en in ruimlen van bijzondere aard otwal 
een doelmatige rondedienst worden onderhouden ofwel een doeimatig 
Controjemiddel. zoals een televisiemonitor-systeem esnwezig ziin, zodat 
net onbevoegd betreden van deze ruimten door passagiers en het 
verschúiven ven voertuigen lengevofge van ongunstige weersomstandio- 
neden tijdens de reis kan worden waargenomen. 

2. Voor schepen gebouwd voor 22 oktober 1969. die zíjn uitgerust 
mel e«n door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie toegelaten stand- 
aanwijtsysteem, geldt het bepaalde in lid 1.1 van dit artikel niet 
.J' V? * chapen B®bouwd voor 22 oktober 1989, geidt het bepaalde 
<0 Jid 1.2 van dit artlkel niet voor 22 oktober 1992. 


11. Na amkel 42 wordt oen nieuw artikal 42a íngevoegd, luidande: 
Artfkel 42« Aanvullende noodverJichting 


1. Aan boord van alle patsagiersschepen met ro/ro laadruimten of 
ruimten van bijzondere aard. zoalt omschreven in artikel 3 van bljlage IV 

Í ! íf* u ' t ‘ in aar "'u Jf 'ng op de noodverlichting. vereist volgens 
srtikeJ 42.2.1: 

1.1 ín alle voor psiugiars loogankglijke gingan en ruimtan voor 
algamaen gabruik aanvullanda alaktrischa noodvarlichting ilin aange- 
bracht, welke bij elke hellingthoek gedurende ten minste 3 uren kan 
branden, wanneer a(le andare aiektrische krachtbronnen zijn uitgevallen. 
□e eanvullende noodveríichtlng moet zodaníg zijn uitgevoerd dat de 
toegangswegen naar de voorzieningen voor ontanepping gemakkelijk 
kunnen worden gezien. De krachtbron voor de aanvullende noodver- 
lichting moet bestaan uit een in het verlichtingsarmatuur gepíaatste 
accumuiatorbstterij díe voortdurend wordt gelsden an wear uitvoerbaar 
door het noodschakelbord wordt gevoed. Andera middelan van 
verííchting, mita even doeltreffend, kunnen door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectieworden aanvaard. De eanvuiiende noodveriichting 
moet zodamg zijn ultJSvoerd dat eik defect in een lamp direcl 
herkenbaar ig, Elke accumulatorbatteríj moet op regelmatige tijden 
worden vervangen, rekening houdend met de opgegeven levansduur bij 
dé omgevmgsomstendigheden waaraan deze batterijen tijdens het bedrijf 
worden blootgesteld; en 

j 1.2 iii elke gang en recreetiaruimte in da accomodatie voor de 
bamanning en in eike warkruimte waar zich gawoonfijk bemanningsleden 
bfvínden, een draagbare, van een oplaadbare accumulatorbatterij 
vooaiene handlamp aanwezig zijn, tenzij aanvullende noodverlichting i 8 
aangebrecht, zoals omschreven in Jid 1.1, 

2. Voor schepen gebouwd voor 22 oktober 1989, geldt het bii of 
krachterts lid 1.1 of 1.2 bepaalde niet voor 22 oktober 1990. 

8. In Bijlege XJA worden de volgende wijzigingen aangebracht; 

1. Na ártikel 15 wordt een nieuw artikel 15e inflevoegd, luidande: 


Artikel 15« Uniformiteit van grospsroddingmlddelan «n voorzle- 
ningen voor towatorlatlng 

De in artikel 13 bedoelde groepsreddingmiddelen en de in artikel 15 
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bedoelde voorjteiiinyeit vour lowatorldiiny van dio mitklulen moottm p«r 
gelijkaoortig middol oi voiwjioniny vfln Imtzelfdo mork, typo on uilvooriny 
zijn. 

2. Artikel 38, iid 5.1.5, konit le Itndon: 

5.1.5 twee drijfenkors; 

C. In bijlage XXIII worden de volgende wijzigingen aartgebrackt 

1. Het opschrift van bijlage XXIII komt te luiden: 

REGIEMENT HOUDENOE DE VERKRIJGING VAN GENEESKUNDIGE 
VERKLARINGEN DETREFFÊNDE HET GEZtCHTSORGAAN EN HET 
GEHOORORGAAN 

2. Artikel 1 komt te luiden: 

Keuring 

Ten einde een geneeskundige verklaring ets bedoeld in artikel 118 van 
dit besiuit te kunnen verkrijgen, moeten kapiteíns, stuurlieden, scheeps- 
werktuigkundigen en scheepsgezellen aan wie aan boord het houden van 
uitkijk kan worden opgedragen of aan wie de wacht op de brug of in de 
ruimte voor machines kan worden toevertrouwd, onderworpen worden 
aan een keuring van hun gezichtsorgean en gehoororgaan. 

3. tn artikel 2, onder a, komt de zinsnede «dan wel onvoldoende 
spraakvermogena te vervallen. 

4. Artlkel 4, eerste tid, komt to iuiden: 

1. De keuringen van het ge2ichtsorgaan en het gehoororgaan, met 
uitzonderingen van die als bedoetd in artikel 2, aanhef en onder a, 
geschieden door geneeskundigen, door Onze Minister als deskundigen 
aangewezen. 

6. Artikel 9, vijfda lld, komt te luiden: 

5. De deskundige tekent op de pagina in het monsterboekje bestemd 
voor de registratie van afgegeven verklarlngen betreffende het gezichts- 
orgaan en het gehoororgaan aan, dat hij betrokkene heeft doorverwezen 
near een scheidarechter onder vermelding van de functie waarvoor 
betrokkene Is gekeurd en voorziet deze aantekening van de datum en zijn 
paraaf. 


ARTIKEL III 
Overgangsbepalingen 

1. Op schepen gebouwd voor de datum van inwerkingtreding van dh 
beslult zljn de bepalingen van het Schepenbesluit 1985, zoals gewijzigd 
bij Artíksl IA en Artikel 118 van dít besluit, voor zover deze afwljken van 
díe welke waren voorgeschreven voor deze wljziging, atleen ven 
toepassing voor zover dit naar het oordeel van het Hoofd van de Scheep- 
vaarttnspectle praktitch uitvoerbaar en redelljk is. 

2. De uit het bepaalde in het eerate lid voortvloeiende veranderingen 
van de constructie en inrichting van in dat iid bedoelde schepen, moeten. 
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Ijo overleg met de ambienarnn van do Scheepvaartinspectie, worden 
jiitgevoerd bij bolaogrijke roparatios uit vernieuwingen ean het cesco, l»j 
jngrijpende veranderingen in de accommodatie. bij vernieuwen van 
ijnstallaties en bij andera daartoo goóígende geiogenheden. Deze 
schepen mogen ton gevolge van het ondergaan van een reparatie ot een 
verandering niet tn geringere mato ean de voorschriften van het 
Schepenbesluit 1965 zoaís gewijzigd bij dil besluit voldoen dan zij voor 
de ftp&ratie of de verandering deden. 

3*hel geval dal bepalingen van hei Schepenbesluit 1965 zoais 
gewijzigd bij Artíkel IA en Artikel IIB van dit besluit. tot gevolg hebben 
dat de uitrusting van een schip als bedoeld in het eerste lid moet worden 
aangevuld, vervangen dan wo! aangepast: 

t. moet de aanvulllng van de uitrusting uiterlijk een jaar na de datum 
ven inwerkingtreding ven dit besluit aan boord aanwezig zijn; 

b. moet de vervanging van de uitruatingsartikelen piaatsvindan bij 
hemleuwing van de betrefferide artikelen of wanneer deze grote 
reparatlea veroisen; 

c. moet de verdere aanpassing van ds uitrusting plaatsvtnden in 
overleg met de ambtenaren van de Scheepvaartínspectle. 


ARTiKEL IV 

Dit besluit treedt in werking op een bij koninklijk besluit te bepalen 
tíjdstip. dat voor de verschillende artikelen of onderdelen daarvan of voor 
verschillanda categorieen schapen verschillend kan worden gesteld. 

Laaten en bevelen dat dit besluit met daarbij behorende nota van 
toaUchting In het Stastsbled, in het Publicatieblad van de Nederlandse 
AntiJlen en in het Afkondigingsblad van Aruba zal worden geplaatst en 
tfat daarvan «fschrift zal worden gezonden aan de Raad van State van 
het Koninkrijk. 

's-GravBnhage, 20 september 1990 

Seatrix 

Oe Ministar van Verkeer en Waterstaat, 

J. R. H. Maij-Weggen 


Uitgegeven de schttionde oktober 1990 

De Minister van Justitie, 
E. M. H. Hirsch Beliin 
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NOTA VAN TOELICHTING 

Algemeen » 

Naar aanieiding van het onyeval meí de ferry «Herald of Free Enter- 
prisea is door do Intuniationale Maritieme Organisatie een aantal wijii- 
gingan aangonoimin op da voorschrifien van het internationaal Verdrag 
voor de Beveilïging van Monsenlevens op Zee 1974, Oe wijzigingan 
bestaan uit twoe afzonderlijke gedesltan die intsrnationaal op een 
verschillend tijdsiip van krachi worden. (Onderscheidenlijk op 22 oktober 
1909 en 29 april 1990). In het onderhavige besluit zijn beide gedeelten 
verwerkt. Tevens is van de gelegenheid gebruik gemaakt op een aantal 
punten nodig gebleken wijzigingen van technische aard aan te brengen. 


ARTJKEL I 

A. Gedurende de laatste jflren worden ook schepen vfln minder dan 
500 ton in de prektijk uítgerust met een echolood. De bepaling in het 
oorspronkeiijke onderdeel b van het zeade tid ís hlerdoor overbodig 
geworden. Overigens is het gebruík van het zwaarlood in het zeevaarton- 
derwijs niet meor in het examenprogramma opgenomen en laten ook de 
huidige bemanmngssamenstellingen van deze categorie schepen niet toe 
det gedurende lange tijd een der gezellen wordt ingezet voor het gebruik 
van het zwaarlood. 

B. De wijziging in dit artikel vloeit voort uit de wijziging van artikel 
110. zesde lid, waar geen onderscheid meer gemaakt wordt tussen 
aannemersmaterieel en nlet-aannemersmateríeel. 

C. Voor niet-aennemersmaterleei gold blijkens artikel 110, zesde lid, 
onderdeel a, van het Schepenbeslult 1965, zoala dlt tot nu toe luidde, 
een vaargebied dat ztch niet verder uitstrekte dan 30 zeemijlen uit een 
werkhaven. Met name voor (baven)sleepboten is gebleken dat dit een te 
beperkt gebied is om de werkzaamheden te kunnen uitvoeren. 

in het Tripartite Overleg Zeescheepvaert (TOZ), het orgaan waarin 
overheid. werkgevers en werknemers In de zeevaart overleg plegen te 
voeren, is derhaive een nleuw vaargebied vsstgesteld. Dit ts het 
vaargebied zoals omschreven in Artikal I, onder£. De veiligheid van de 
vaart biijft, mede'gezien het vereiate dat de tchepen níet verder dan 
maximaal 6 uran varen van een beschutte haveri of rede verwijderd 
mogen zijn, gegarandeerd. Aangezien dlt nieuwe vaargebled nagenoeg 
overeenkomt met hef oorspronkelljk, In onderdeel b van het zesde lid van 
artikel 110 omschreven, vaargebied voor aannemersmaterieel, is in 
overieg met die bedrijfstak besloten, uit het oogpunt van harmonisatie, 
het nieuwe vaargebied ook toe te passen op dic categorie van schepen. 
Zodoende kunnen de onderdelen a en b worden samengevoegd. 

Het Besluft Zeevaartdiploma's (Stb. 1988, 260), waarfn In artikel 11 
evoneens een beperkt vaargebied wordt omschreven, zaE op dit punt 
worden eangepast, zodat In beide besluiten dezelfde omschríjvlng van 
het beperkte vaargebied wordt gegeven. 

D. Op 9 november 1988 is door de Intemationale Maritieme Organi- 
satie een eantal belengrijke wifzígingen eangenomen op de voorsehriften 
van het Internaiioneat Verdrag voor de Beveiliging van Menaenievens op 
Zee'1974. Deze wijziglngen hebben betrekking op de totatandkoming 
van een wereldomvattend sateliietcommunicstíesysteem voor het nood-, 
spoed- en veiiigheidtverkeor ten behoave van de zeescheepvaart 
(GMDSS) en worden op 1 februari 1992 internationaal van kracht. De 
genoemde wíjzigingen lelden ertoe dat in 1992 de radio-officier ean 
boord van Nederlandse zeeschepen zal gaan verdwijnen. Met het oog op 
deze betrekkelijk korte periode is het niet noodzakelljk de radio-officier 
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aah een inedische keuring te onderwerpen die krachten* het bepauldo in 
arjikel 118, eerste lid, ondor a, geldt voor kapíteins, stuurlieden, 
scheopswerkiuigkundigen en scheepsgezellen. 

Wel is hei echler, krachiens Voorschrift IV/1 van hat Internationaal . 
verdreg betrelfende de normen voor zeevarenden inzeke diplomering on 
wachtdienst, 1978{Trb. 1901, 144}'noodzake1ijk dat door de redio- 
officier tén genoegen van de admínistratie wordt aangetoond dat hij 
medisch gezien geschikl is, in het bijzonder wat betreft zijn gezichts-, 
gohoor- en spraakorgaan. 

E. Krachtens hei bepaalde in Hoofdstuk IV van hei Schepelingenba- 
sluit (Getluit van 15 mei 1937, Stb. 242) dienen onder meer radio- 
officieren, alvorens zij tot de monsterrol kunnen worden toegelaten, in 
het bezít te zijn van een geneeskundige verklaríng van geschiktheid voor 
de zeevaart. Bij de keuring ter verkrijging van deze geneeskundige 
verklaring wordt ondermeer toegezien op de gezondheid van het gezicht- 
sorgaan en het gehoor- en spraakorgaan. Een dergeJijke, verplichte, 
geneeskundige verklaring wordt, In de huidige situatie. voor de radio- 
officier voldoende geecht, en is tevens in overeenstemming met het 
bepaalde in Voorschrift IV/1 van het Internationaal Verdreg betreffende 
de normen voor zeevarenden inzake opleiding, diplomenng en wacht- 
dienst. 1978. 


ARTIKEL II 

A. 1 tot en met 11 

De ramp met de Engelae ferry «Kerald of Free Enterprise» heeft er toe 
geleid dat de Internationale Maritieme Organlsetie (1MO) op voorstel vsn 
het Verenigd Koninkrijk een tweetal wljzigingen ven het Internationaal 
Verdreg voor de Beveíiiging van Mensenlevent op Zee, 1974 (Engelse 
titel: Safety of Uve et Sea, 1974, Werna te noemen SOLAS 74) (Trb. 
1976, 157 en 1977, 77) heeft asngenomen. De voorttellen vtn het 
Verenigd Koninkrljk in dezen zijn geformuleerd neer aenleiding ven het 
eíndrepport ven het Engelee Hof van onderzoek waarin de bevlndlngen 
en.de eanbevelingen zijn verwoord met betrekkíng tot de ramp met de 
cHjerald of Free Enterpriso». 

Dt eerste set emendementen op SOLAS 74 it verwoord door het 
Maritime Safety Gimmittee (MSC) van de IMO in Resolutie 11 (55). die 
op21 april 1986 is eangenomen. Deze wfjziging op de voorachrïften ven 
het verdrag (Trb. 1989, 42) tred intemationeal op 22 oktober 19B9 in 
werking an bepeelt dai op de brug een indicatiesyeteem aanwezig moet 
zijn det eangeeft of boeg- en hekdeuren open of dicht zijn. Tevens 
meeten de nodige maatregelen zijn getroffen om lekkege ven zeeweter 
door die deuren vroegtijdig te kunnen ontdekken. Bovendian moet in een 
eentai met name genoemda peseaglert' en bemanningsruimten eanvul- 
lende noodveriichting zijn aangobricht. 

De tweede set amendementen op SOLAS 74 werd op 28 oktober 
1988 eangenomen en le vervat In MSC Rasolutie 12(56). Deza wijzJging 
op de voorsohríflen van het verdreg (Trb. 1989. 98) zel op 29 april 1990 
intarnetionael van kracht worden. De nieuwe voorschriften regelen 
verscherpts eisen ten sanzien ven de stabillteit ven passegiersschepen in 
beachadigde toestand en een aantal veiligheidsprocedure* die in echt 
genomen dienen te worden bij het iluiten ven da iadingdeuren. 

B. l. Do huidige bepelingen van bijlaga XI A kennen een aantal cetego- 
rieén groepsreddingmiddelen. Hierbij moet bijvoorbeeld gedacht wordan 
aen automatisch opbleasbare reddingvlotten, veste reddingvlotten. 
reddingviotten van het strijkbare type, reddingvíotten van het werpbere 
type, gedeetteJijk overdekta reddingboten en geheel overdekte redding- 
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boten De bapalingon schrijvftn voor wanneer er reddingmitídelen van 

een bupaakle caiegorie oon hoord moeten zijn. Binnen zo’n calogorio ■ 

worden ook de aantallen voorgeschreven. Hiarbij valt bijvoorbeeld le I 

denken aan een schip met twee overdekte reddingboten. êón aan sluur- 

boord en óón aan bakboord. Het behoeft dan ook geen betoog dat beide 

reddingboten wat betreft-.merk, type en uítvoering zoveel mogelijk gelijk 

dienen te ztjn. Dit bevordprt immers de eenvoud van de procedurea voor 

het gebruik van die reddihgmiddelen en de effectiviteit ervan in fcoodsi- 

tuaties. Oe onderhavige wijziging beoogt deze noodzeak tot uniformiteit 

duidelijk te ttellen. 

2. Aan de hand van uitgebreide practische beproevingen it vastge- 
steld dat drijfankars voor reddingvlottan, zijnde een essentieel onderdeel 
van deze reddingmtddelen, pas optimaal functioneren wanneer zij ook 
voldoen aan andere technitche detallbepallngen dan dle van het huidige 

lid 5.1.5 van arliket 38 van bijlage XIA. Deze bepalíngen, die ook in inter- i 

nationaal verband (European Free Trade Atsociation) tot stand zijn 
gekoman, zutlen in een nog uit te vaardigen Bekendmaking aan de 
Scheepvaart varplicht worden gestald. Om wllle van de duidelijkheid 

voor, mot name, de fabrlkanten van drijfankert, Is het gewenst te komen i 

tot een integraal pakket van detailregels, te verwoorden in bedoelde 
bekendmaking, waarin dan tavens de nu in Ud 5.1.5 opgenomen regels 

zullen worden opgenoman. Daze overheveling van de detailbepalingen I 

van het Schepenbeslult 1985 near een bekendmaking biedt tevens het 
voordeet dat de regetgeving terzake efficidnter kan worden aangepast 

aan de snelle technologische ontwikkellngen op dat gebied. i 


ARTIKEL III 

De overgangsbepalingen vervat ín dlt artikel regelen zoals gebruikelijk 
de toepessing van de nieuwe bepalingen uit het onderhavige wíjzigings- 
besluit, voor zover deze de constructie, Inrichting en uitrusting van 
bestaande schepen betreffen. Dergelijke bepalingen zijn noodzakelijk 
omdat de gewijzigde bepalingen ten aanzlen ven constructíe en inrlchting 
op een besteand schip niet altijd prectisch uitvoerbaar zljrt an omdat aan 
de gewijzigde bepalingen ten aanzien ven de uitrusting niet dlrect 
uitvoeríng kan worden gegeven. Wanneer toepetsing van da gewijzigde 
bepalingen nlet práctisch uttvoerbaar en niet radelijk it, kan op grond van 
deze overgangsbepallng de oude toestand rechtsgetdig blljven beitaan. 


ARTIKEL IV 

Omdat het besluit onder meer Is samengesteld ult twee onderdelen die 
internetionaal op een verschillend tijdstip van kracht wo/den (22 oktober 
1969 en 28 apríl 1990) kan zlch de sltuatie voordoen dat bij hat van 
kracht worden van het besluit een gedeelte van de daarin opgenomen 
bepalingan internationaal nog niet van kracht la. DH artikel bledt alsdan 
de mogelijkheid om bij koninktijk besluit slechts die bepalingen in 
werking te laten treden die op dat moment ook daadwerkelijk intema- 
tionael van kracht zijn. 

Deregulering 

Zoals in het voorgaande is toegelicht, bevat deze wíjziging vsn het 
Schepenbeslult 1965 in hoofdzaak een aanpasaing vsn het besluit een de 
intemationaal overeengekomen gewijzlgde voorschriften van hat Intema- 
tionaal Verdrag voor de BeveillglnQ van Mensenlevens op Zee 1974. De 
wijziging strekt ertoe, de veiligheid op ro/ro (roll-on/roli-off)-passagters- 
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tchopen te verhogan. Nieuwe bestuurtorganan of bestuursinstrumenien 
ïijn daarvoor niet nodig. 

Voor het bedrijftleven zal er een kostenverhogend aspect aan zitlen, 
dat echter, gezien het internationale karakter van de verplichtlngen, niet 
concurrentieverstorend zal werken. Met het bedrijfsleven is dan ook in 
goed overleg overeenstemming bereikt over de voorliggende wijzigingen. 

Oe Minister ven Verkeer en Wsterstaat, 

J. ft. H. Maij-Weggen 
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